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PrOfungMntng gem. f 44 PalG ist gestelK 
(g) Tankfehfzeue mit Ktppsenaor 

@ Bt\ titwn Tankfthnsug mit wner ZugmMChine und emam 
TsnkaufBegvr. der aelenkig «n der ZugmsschiM bcfudgt 
ist MhlHlt diA Eifindung S«ntoren vor zur Ob«nM«chung dar 
KippMlQunfl das Tankw/fllagart cowia aina SIgnaieinfteh- 
tiing. dl* 2m W*hfn«hfnuoo«bAraUah das Ffthmrtt MtQaordntft 
igt und dla mh dan Sansoran bsw. abwr den Sanaocan 



teL Auf dan Waiie kinn noch fan ifclMfan ralmiuuiuf daa 
Tai^cflihReugaa dis AnnDwrang an ins ttblla Fihimrtinda 
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Dleae FastttaUungen Qbar aina potenOeSo IQppgetahr das 
TankaufBaom k&nnan antMadar daxu vanvandat warden, 
dan Fshrer dsa Ttnkfahrzeugas u fafonolaran und zu 
waman. Altamativ dazu kann aina autnmatiaeba Dnossakmg 
der FahrcmchKMfndlgMt daa Tankfahnetioaa fiber daa An- 
viabs- und/cdar fiber das BcamMystam arfMgan. Oagaba* 
naniilts ktonen ba(da altaviuulven Mi fl nah nMn glaichiaitig 
ergrtffan warden. 



I AmMN»Mt»r mtn^mwmifAton lint* 
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BescfaTdbong 

Hie Erfindtmg hetrifft ezn TuiVfiAneug nafih dmn 
Oberbegriff des Anspruches 1. 

DerarttgeTankfahrzeuge voA vielfach im Einsatz. Bd 
ihnen bestdit gninds&tzII6h da.% Problem. daB bei dner 
fCr die StraBenverhfiltnisse zu hohcn Kurvengescfawin- 
digkeit der Kabrer zun&chst keine gerahlsmftBtge Inform 
matioD Qber den FahizusUnd des Aufliegen erUUt, wie 
er dies von emteOigen Fahrzeogen gewohnt ist Witi- 
inehr kann aufgraiid der gelenkigen Lagerung zunichst 
der Tftnkaiiflie8*r Kippbewegung emleiten, die der 
Fahrer in der Zagmaschine nicbt wahrnixnint Eine Uo- 
fallgefabr bestebt darifl. daB die Wahmehmung des Fah- 
ren ggt erst ermOgfic^ wird, vena ein bitischer Fahr- 
zustand erreicht ist m dexn der TankaufBeger schoa 
umzukippendrobt 

Der EHmdung liegt die Aufgabe zugrunde, etn ga^ 
tungsgemftfiei Tankfahrzeug dahingebend zu verbes- 
sein* daB deran kritische FabrzusUode verfaindert wer^ 
den, 

Diese der Erfindung zugnindetiegcnde Aufgabe mtd 
durcb die Auiblldung geroiB dem keonzeichneiideii TeD 
des Aospniches t g^^ 

Die Erfindung schlftgt mil anderen Worten.vor, Sea- 
soreo vomoeben, die die Kippndgusg dea TankaufUe- 
gers flberwadien kAnnea Die von diesen Sensoren aus- 
gegebeoen Signale warden einer ^gnalelnricbtung im 
Wahmebmungsberelcb des Fahrers zugefObrt. ggf. nacb 
Auswertung durch eine geeignete Scbaltung. so daB der 
Fahrer frtlh genug davon Infonniert werden kann, daB 
ein sicberer Fahnustand fOr das Fabrzeug albxiAblich 
verlasscnwifd 

Die Sensoren kAnnen dabd durkt aos TankaufHeger 
angeordnet seln. tun beispielswdse die Radllaaten des 
TanicaufUegers zu erfassea Sie kionnen daher Infonna- 
tionen aufnehmen, die aufgrund der gelenkigen Lage- 
rung zwisdien Tankauflieger und Zugmasddne nicbt 
unmittelbor in der ZugmasdUne spfirbar und fOr den 
Fahrer erfcennbar scin kOanen. Bei starlc untencfaiedli- 
chen RadlaBten zwisdien den linken und rechtcn Ridem 
des TaniiaufUegen kann davon ausgegangea werdeiw 
daB der Tankauflieger bereiis entsprediend itark ge- 
kippt tst. to daB de Signalelnriditung fOr den Fahrer 
aktfviert werden kann. 

Altemadv dazu kann am Tankauflieger oder en der 
Zugmasdune eine Sensoranordnung vorgesehen seln. 
die die Relativneigung zwischen Zugiuuchlne und 
Tankauflieger ermitteH, also den Winkei um don der 
TankaufU^er um seine Lflngsachse sdiwenkt. Auch die 
Signale <£eser Sensoren konnen Qber eine e ntsprcch en- 
de AuswcrtunpBchahung ausgewertet und verarbeitet 
werden, um die Signali^irichtung fOr den Fahrer zu 
aktivieren. 

GegebeaenfaQs kann autontatisdi dne Drotsehng 
der Fahrgescfawindigkeit berbeigeflBut warden, wobei 
dies entweder durch Drosselung des Motors Oder durch 
eine Betatigung des nvnusystems erfolgen kann. 

Weiteibin kann cine Vwricbtung am Tankauflieger 
voigesehen sdadle eine Scfawerpuaktveriagenmg des 
Taids dnrcb cine c n t spr achende VerKfawcnkuiig des 
TenlcB um ut&M Lfingraelisa bawirkt Obam VerSnd*- 
rung der Kurvengeschwindigkeit kann auch durch diese 
MaBnabme eine Verinderuag und Verbesserung der 
Fahrstabtlitftt des Tankavfliegers bewott werden. Ein 
ihnlicber Mcchanismus ist beispielsweiBe aut dem Be- 
reich von pendetnd aufgeh&ngten PersonenwageQ bei 
Bsenbahnen bekaont 



Die Erfindung vird anhaod der Zetdmnng bn f(rfgen* 
den ngher erlgutert Dabet ist mit 1 ailgemeia ein Tank- 
fahrreug bereichnet wetches im wetentliehen cine Zug- 

mascbine 2 und einen Tankauflieger 3 umfaBt. Dor 
5 Tankauflieger 3 weist dabd eiaen cjgentlichen Tank 4 
anf* 

Der Tankauflieger 3 ist an der Zugmaschine 2 nuttels 
der AvfsattelvoTTiditung (Dei 5 angedeutet) gelenkig 
gelagert, so daB cs fOr den Fahrer in der Zngmttduae 2 
to nicbt immer unnuttdbar zu spfiren ist. wens d«r Tank- 
aufliegerS b FahRustflndc gcrt^die an der Ofcasze des 

Sicberheitsbereidu Begeo. 

Die Kippneigung des Tankaofliegen 3 kann durdi 
Sensoren festgestdlt werden, die bdspielfwetse die Be- 
15 iastua^ Ridem 6 messeq, die am TankanfBcgcr 3 
befestigt tind E3n Vergleicb der recfaten uid der Bnken 
KAder desTankaufbegers 3 ergibt anhand der Ridlisten 
Auf BchhiB darOber, wdt dtr Tankauflieger 3 geneigt 
bzw. gektppt ist Eine Auswertungsscfaahung fOr die S- 

20 gnale derartiger Sensoren kann einen SchweUwert dn- 
programmiert habea bd dessen Oberschrdcung eh Si- 
gnal im FQhrerhaus der Zugmasdune 2 aktiviert winL 
Dieses Signal kann optisdier oder alcustischer Natnr 
sein und den Fahrer daracf aufmerksam machen. dafi 

21 dlm&hlich der Grenzbereicfa sidierer Fahrznulnde er- 
reiditwird. 

Je nad) Auswertung des Sensorsignali kann aoch ein 
Elngrifr in die Motorsteuening Oder in die Bremsaniage 
des Tankfahrzeugs 1 erfolgen. so daB der Vortrieb des 

90 gesamten Tankfahrzeugs I vennindert wird, bis das 
Fabrzeug sich in dnem sicheren Betri^s- und Fahrzu- 
stand befindet Altemativ dazu kann ebie hydrauBsdt 
Oder pnc iimatisdi betltfgte Scfaweukvorrichtuog vor* 
gesehen sein, um den Tank 4 um sdne Llngsachse Oder 

u dnedazuparailde Achaezu verscbwenlcen und auf die- 
se Weise dnen ncfaercn Fahrzustand zu errddien. 

Wdterfain kBanea Soooren an der Zugmascldna 2 
Oder im vontesan Bercicfa des 'takauffiqreft 3 ange- 
ordnet aeiiw um eise RdaiivbewaguBg zwbchen dam 

40 Tanlcauflieger 3 und der Zugmaschine 2 feslzustellen. 
Dabd wird vorteilbafl der Kippwinkd des TankaufUe- 
gen 3 zur Zugmaschine 2 ermittdt, der sich beispiels- 
wdse aus cnterscfatedTtcben Abstiaden zwischeo dem 
dgentUchen Tank 4 luid dem Chassis der Zugmaschiae 2 

45 auf der recfaten und auf der linken Fahrzeugseite ergibt 
Die Auswertungsschaitung fOr die Sensors^^ufe 
kann dabd dne VeizOgerungsachaltung bzw. ein Zdt- 
glied aufweisen, so daB die Signaldnricfatung fllr den 
Fahrer faiw. der Efaigrxff in den Vortrieb des gesamten 

30 Fahrzeugs nicfat unmitielbar auf dne entsjvcchosda 
Oberscfardtung der vorg^ebenen Werte hin exfolgt 
Auf dcae Weise kdnnen bdsy^ebwelse kunrfrist^e Im- 
puhspitzen, wie de dnrcb SchlaglBcher od. dgL anftre- 
ten kdnnei^ abgdangen werdox um dne roOgUdist 

as gleicbmSBige und daarit wiedcnim dcfaere Fahrweisa 
des Tankfahrzeugs an untctatBtzcn. 

Pateotansprflcbe 

«D t> Tankfdimcg mit dner TngmitrWna ond etoem 
Tankauflieger, der gdenkig an der ZngnBascfaine 
befeiitn|t istt celMiiawikehiiet dwdi Sensorca sur 

Oberwadiung der Kij»pneigung des TukaufBegen 
(3) sowie durdi eine Signaieinricbtung. die Ira Wahr> 
«5 ndunnngcber^li des Fahrers angeordnet ist und 
die fldt den Sensoren bzw. mit einer den Sensoren 
2iigeordtteten Answertungsschahung wirioam ver- 
bimdenist 
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Z Tankfahrzeug nacb Aiuprudi 1. gekennzeicfanet 
dujcb Scnsoren zur Ermittlimg der Rftdlasten am 
Tankauflieger 0) sowie dui^fa dne Aoswertongs- 
cchaltuDg ziun Veri^eidi <ter an dco rechten und 
linken R&dern <6) des Aufliegers (3) auftretenden 5 
RadlastezL 

3. Taokfahrzeug nadi Anspruch >, gekennzeldmet 
durch SensorcD zur Ennitthing des Winkds, den 
der TankaulHeger (3) uro seine L&ngsachse gegen- 



4. Tankfahrzeug nacb emem der vorbergebenden 
AnsprOche, gekenozeicfaoet dorcb eise den Vor- 
trieb des Taakfahneuges (t) verriagernde ScbB^: 
tang. 

& Tankfahrzeug oach Anspnicb 4, gekemizeicbnet 19 
durch eine Schaltung zuni Eim^en auf die 
Brenutcinriditung der Zugmascfaxne (2) und/oder 
de« TankaufliegcTf (3). 

6l Tankfahrzeug nach Anspnicfa 4, gekennzeicfaset 
durch dne Schaltung zum Einwiricen auf die Mo- » 
tordrehzahl der Zugmaschine (2^ 
7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
AnsprOcbe, gekcnnzcidmet durdi ebe Schwcn- 
kanordnung, um den Tank (4) aul dcm Tankauflie- 
ger (3) um seine LSngsacfase zu verschwenkeo so- 25 
wie durch etne Scfaahung, die in Abhflngjgkeit von 
deo Sensorsignalen de Verscbwenkungseinrichp 
tuaganspricfat 
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